POLYT V

FLIGHT MANUAL

POLYTEKNISK FLYVEGRUPPE

1980
(2. vdgave)




Polyteknisk Polyt V )
Flyvegruppe Flight Manual Side I

INDHOLDSFORTEGNELSE
1. Tekniske data@..cocereinnnrnenneeeesnanann side 1
2. Beskrivelsé .......................... e»..s5ide 5
2.7 AnvendelSe.....ciiiiricacinennareencanannn side 5
Zia2)  [Sli=ie bl g Sbisn 0 0 00 00000 daDa 0000000 a0000000C60000 side 5
2.3 Motor og propel.. . .eeicieteiirieencassnnsns side 6
2l ol Ch e = b SR 6 B 00 00000 o0 Daan a8 00000000000 side 7
Zas) el S 06000 o0 a0 00000 a0 00000 0a0 00000000000 side 8
2.6 Styregreler.....issecasassssscansansnnenss side 8
2.7 DBrendstofsystem.........iiiiiiiinninnns . .side 10
2.8 Elektrisk SySteM...ieciceannsccascaneonsns side 12
2.9 Varme og ventilationssystem..........u0.. side 12
2.10 Instrumentpanel.,...... ...t nnanns side 14
3. Betjeningsinstruktion............ e, side 16
3.1 Udvendigt eftersyn....... NBGaB00B000aa000 side 16
3.2 Indvendigt eftersyn.......ccvvenieiiinanns side 18
=g e ia=s A0 000000 0000000008000 0000000a0000 side 18
3.4 Opvarmningscheck {(Ground check).......... side 19
3.5 TPF¢r-start check (Take-off check)......... side 20
3.6 Start og stigning......ceiiceeiieinneanans side 20
3.7 Stalls 0g SpPiN...ecrecnrencnasnsnnsansans side 21
S N S T e e L L L L side 2]
3.9 Udfgrelse af flyslaeb........ i side 22
3.10 Indflyvning og landing.......coceeenannn side 23
3.11 Parkering og stop af motor.... ..o uuuan side 24
3.12 Vgt 0g balance...c.ccerritnennneavennneas side 24

3.13 Operationelle begr®&nsninger......c.uoeee.- side 25




Polyteknisk Polyt V

Flyvegruppe Flight Manual Side II
4 Daglig wvedligeholdelse......iiceenennaaen side 26

R sl oo a G 00 00c o000 aacaac00ab0ac0 oG e s side 26
=T A S e S e S S S e s s s a0 o0 0 0a0 0000 side 26
I 45 000G 000000000 000000000 0GB G000 Eoaaa s side 26
Benzin og olie.. e ineninnacreacens side 26
Hood og vindspejl.............. seaavasa.a-8ide 27
Udskiftning af propel...ccier it side 27

N He} =il G 0000000000 a00ano oG DAt aaaa00a0a0 side 27
Flystellet..cue e eennnennenocananass side 27
5.3 Tilspandingsmomenter....c...e.e.. tesaase..5ide 28
Vedligeholdelsessystem. ..o vreeecaanaas side 29

e




Polyteknisk Polyt V

Flyvegruppe Flight Manual side 1
1. Tekniske data

Prestationer (uden slab)x):
Startlgb i 80 m (50)
Startlengde. over 15 m hindring 160 m (130)
Bedste stigehastighed vy 130 km/t
Stigeevne v. havets overfl. v. bedste stigehast. 8,7 m/s(9,5)
Bedste stigevinkel V_ ° 90 km/t
Marchhastighed ved 75%, v. havets overfl. 220 km/t (200)
Marchhastighed ved 60%, v. havets overfl. 200 km/t (180Q)
Brandstofforbrug wved fuld gas 60 1/t
Brandstofforbrug wved 75% 39 1/t
Brandstofforbrug ved 60% 30 1/t
Rzkkevidde v. 75% {(u. reserve) (mager blanding) 2:15 timer
Rzkkevidde v. 60% (u. reserve) {mager blanding) 3:00 timer
Maximal dykhastighed (2700 rpm) V 232 km/t
Maximal dykhastighed med bremser ude er' 155 km/t
Max. hastighed for uds=tn. af bremser 120 km/t
Synkehastighed med bremser ude, 165 km/t 8 m/s
Stallihgshastighed uden bremse Vg 72 km/t
Stallingshastighed med bremser ude V_, 70 km/t
Landingslengde over 15 m hindring 280 m
Landingsaflgb 160 m
Przstationer med svaeveplan {K-8) i slab:
Startlgb 200 m
Startlengde over 15 m hindring 300 m
Stigeevne v. havets overflade 5 m/s (6)
spil
Tovliengde, min. 40 m
Tid for indtrazkning af tov 40 sec

x)

:De anfgrte prastationer er med standardpropel monteret.
Tallene 1 parantes er med den extra propel monteret.
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Vegte
Maximal fuldvegt 760 kg
Tomvagt . 615 kg
Motor
Lycoming ‘ I0 - 360 -A2B
Effekt ved 2700 rpm 200 HK
Udboring 130 mm
Slaglengde 111 mm
Volumen 5,93 1
Kompressionsforhold . 8,7:1
Vegt incl., olie . 154 kg
Oliesump, kapacitet 7,5 liter
Ulie, sommer SAK 50
Olie, vinter CSAE 30
Brendstof Oktan 100/130 - 100 LL
Tankkapacitest ‘ 90 1liter
Benzinindsprgjtningssystem Bendix RSA-5 ADI
Generator Prestolite 12 V/40 A
Boosterpumpe Dukes Astronautic Co.
40 G.P.H. at 11 psi
Propel standard: ("rejsepropel") Hoffman HO27-HM-186-135
Extra: ("stigepropel") Hoffman HO27-HM-205B-105

nderstel

Hovedhjulsstel, glasfiberfjeder,sporvidde 2,04 m

Deksterrelse 600 x 6.
Dektryk 24 psi
Bremsevedske MI1L-0-5606 (RED),Univis 40

Nesehjuls(Piper Colt,modificeret) teleskopsteddsmper,
type: komprimeret luft og olie

Steddemperolie MIT-0-56U6(RED),Univis 40
Max. luftiryk 100 psi
Nesehjul, dzksterrelse 600 x 6




Polyteknisk Polyt V

Flyvegruppe Flight Manual Side 3
Dimensioner
Spzndvidde 9,6 m
Plankorde - 1,5 m
Planareal 14,4 n®
Lengde 6,2 m
He jde 2,6 m
Styrefladebevegelser
. Krengeror 18° op - 10° ned
} Haleplan (type all-moving) 10° cp — 4° ned
Haleplanstrim £ 10°
Sideror 229 til hver side
Siderorstrim 5° £il v. - 15° il h.
Luftbremse 65° ned
Nesehjul - 15° il hver side

-
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2. Beskrivelse
2.1 Anvendelse

Polyt V er et ensadet og enmotors fly konstrueret med sar-
ligt henblik pa slab af svavefly.

Flyet er beregnet efter de amerikanske forskrifter :
"Civil Air Regulations CAR03", og det hgrer til "Normal
Category".

.2 Struktur

Krop og vinger er konventionelt bygget af tra.

Kroppen er en kassekonstruktion af krydsfiner pa et let
gittervaerk af tralister. Den er flad pé& undersiden og
afrundet foroven. Halefinnen er bekladt med krydsfiner,
sideroret er larredsbeklzdt.

Vingebjalken er en kassekonstruktion med konstant hegjde
og konstant bredde (22 cm X 40 cm). Bjzlken g&r uffbrudt
gennem kroppen i en nedad &ben udsparing. Den er boltet
til kropsiderne. Vingens ribber er limet pa bj=zlken, og
bekladningen bestidr foran bjzlken af balsalister over-—
trukket med glasfiberklade, p& bjzlken bestlr den af
skumplast med glasfiberklade og bag bj=zlken af kryds-
finer over de inderste felter og larred over de yderste.
Krengerorene er af krydsfiner. Vingen har ikke normale
flaps, men kombinerede nedaddrejende bagkantsklapper og
opaddrejende luftbremser fremstillet af aluminium.
Vingen er vredet 4,50, og profilet varierer fra NACA
63-618 ved roden til 63-218 wved tippen.

Haleplanet har symmetrisk profil og er af den sakaldte
flyvende type, idet hele haleplanet er lejret om en vand-
ret akse pa toppen af halefinnen. Det er forsynet med en
haleplansklap, der strakker sig over den fulde spand-
vidde. Klappen tjener bide til stabilisering og som
trimklap. Haleplanet er af tra, forkanten er gjort tor-
sionsstiv ved bekladning af krydsfiner, resten er larreds-

bekladt. Klappen er af krydsfiner.
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Motoren, en Lycoming I0-360-A2B, er ophangt 1 effektivt
vibrationsdampende gummib@sninger af typen "Lord" p& et
motorfundament af gvejset stalrgr. Den er forsynet med
direkte benzinindsprgjtning, system Bendix RSA-5ADI, og
den yder 200 HK ved 2700 rpm med et brandstofforbrug pa
59,3 1/t. Xompressionsforholdet er 8,7:1, og der anvendes
100/130 oktan eller 100 LL.

Motoren er udstyret med selvstarter og lader til 12 V.

En maximalafbryder i ¢gverste del af venstre instrument-

panel sikrer, at ladestrgmmen ikke overstiger 60 A.

"Charge/Start" omskifteren i nederste venstre hijgrne af

panelet szttes i stilling "Start" under start af motor,
ellers i stilling “"Charge".

Gashé&ndtaget er anbragt yderst til venstre og er udfor-
met som en stang, der kan f@gres frem og tilbage. Stangen
kan ved hj=lp af en friktionslis fastggres i en v}lk%rm
lig stilling.

Blandingshandtaget sidder nederst til venstre i det

midterste instrumentpanel. Fed blanding f&s, ndr hand-
taget -er skubbet helt ind (Full Rich), mens helt udtruk-
ket stilling vil stoppe motoren (Idle Cut Off).
Mellemliggende stillinger anvendes for at f& korrekt
blanding ved forskellige flyvehgjder.

Cowlingen er konstrueret til at kunne k@¢le motoren under
alle normale former for flyvning incl. langvarig stig-
ning ved lav fart. Flyvet er forsynet med en speciel
kpleluftblaser placeret umiddelbart bag propellen.

Da der kan vere fare for sprazngning af cylindre ved en
pludselig og kraftig afke¢ling, er flyet i udblasnings-—
kanalen for kgleluften forsynet med et spizld, der ved en
PID-requlering regulerer gennemstrgmningen af kgleluften
ud fra en maling af de frie cylinderhovedtemperaturer. T
hvert cylinderhoved er monteret et termocelement. Under
tomgang udvalges elektronisk den koldeste cylinder, hvis

temperatur derefter danner grundlag for spj=ldets &bning.
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S& snart gashéndtaget fgres frem, reguleres spj=zldets
dbning tilsvarende efter den varmeste cylinder. Hgjeste
og laveste temperatur kan aflases pa et instrument pla-

ceret ¢gverst i h@jre instrumentpanel. Maximal cylinder-—

temperatur er 245 ®c for kort tid og 185 °c kontinuert

og minimum er 65 Oc. Hvis en af cylindrene kommer uden
for dette omréde blinker en r¢d advarselslampe, placeret
ovenover ovennavnte instrument. Spjzldets stilling kan
ses pd en indikator, placeret umiddelbart foran frontruden
i motorskarmens hgjre side . I tilfalde af mistanke om,
at den elektroniske styring ikke regulerer korrekt, kan
der ved en elektrisk omskifter skiftes over til manuel
styring af den elektriske spjzldmotor. Spjzldets stilling
requleres ved hj=zlp af en drejeknap, der giver mulighed
for at stille spj=ldet i en hvilken som helst stilling.
Nir omskifteren stdr i stillingen "Manuel" lyser en xgd -
lampe vedvarende.

Motorens indsugningsluft tages umiddelbart bag ke¢le-
blzseren. Inden fuel injektoren passerer luften et papir-

filter af typen FRAM 6A-161 PL. Hvis filteret tilstoppes, by-
passes det automatisk via en fjederbelastet klap, monteret pd filteret.

Propellen er en 2-bladet trazpropel, beregnet til at give
flyet bedst mulige stigeegenskaber. ’

2.4 Understel

Hovedhjulsstellet er en glasfiberarmeret epoxy-fjeder,

som er fastgjort til kroppens underside ved polstrede
beslag. Hovedhjulene er 600 % 6 , og de har bremsetrom-
ler med enkeltplade skivebremser, der pavirkes hydraulisk.
Bremserne pavirkes ved at trade den gverste del af
siderorspedalerne fremad. Bremsevadskebehclderne sidder
umiddelbart over pedalerne (een beholder til hver bremse).

Parkeringsbremsen er en l&s pa bremsecylindrene; men

den virker samtidig scom hydraulisk handbremse. Den ak-
tiveres ved trzk i handtaget , evt. ved samtidig at tra—
de pa gverste del af siderorspedalerne. Bremsen udlgses
ved at dreje bremsehandtaget og fpre det frem.

Nesehjulet er et 600 x 6 ophangt i en teleskop-steddemper
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af typen: Komprimeret luft og olie (Piper Colt). Det
er styrbart inden for en vinkel af 15° til hver side
ved hjzlp af siderorspedalerne. Et fjedersystem er

sat i forbindelse med teleskoprgret for at hj=zlpe med
til at centrere na;ehjulet i luften. Trykket i stegd-
demperen skal vaere sdledes at 10 cm af teleskop-inder-—
r¢gret er synligt.

Slabetovet kan efter svaveflyets udkobling trakkes

ind gennem et hul i Polyt V's agter ende. Indtrak-
ningen sker ved hjzlp af et elektrisk spil, som er
anbragt umiddelbart bag fgrersadet.

Slezbetovets l:ngde er 40 m, og indtrzkningen tager

ca. 40 sek. Lamper pa venstre instrumentpanel angiver,
om tovet er ude, under indtrakning eller inde. Kontakt
for spil sidder ligeledes i venstre instrﬁmentpangl.
Flyet er yderligere forsynet med en extra slsbekobling,
placeret under sideroret, hvilket giver muligheden for
udfgrelse af dobbeltslzb, eller den kan anvendes i til-
felde af spilfejl.

Et blinklys i agter ende af flyet anvendes som signal
til svaveflyet for udkobling. Det betjenes ved en tryk-
knap "Release light" yderst t.v. pd instrumentpanelet.

Det elektriske system for spillet er vist pa side 9 .

Styrepinden er ved stangforbindelser forbundet til hen-
holdsvis krangror og haleplan. Krazngrorene er differen-
tierede , for at begraznse rorenes sekundere virkning.
Siderorspedalerne er forbundet med sideroret ved wirer.
S&vel sideror som haleplan er forsynet med trimklapper,
der fungerer som anti-servo-klapper.
Hpjderorstrimhédndtaget sidder i venstre side umiddelbart
ved siden af gashandtaget. Siderorstrimhdndtaget sidder

i hejre side i h¢gjde med fgrersadet. Begge trimhiandtag
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er forbundet med wirer til trimklapperne. De kombine-
rede flaps og luftbremser aktiveres ved et handtag pla-
ceret 1 knahgjde i venstre side af cockpittet. Der er
kun to mulige stillinger af flaps/luftbremser: udfaldede
eller neutrale. For at lette betjeningen er stangmeka-
nismen forsynet med en kraftig skruefjeder, der hjalper
til at trzkke udfaldede flaps/luftbremser op til neu-
tralstilling.

I hvert bareplan er anbragt en 45 liters brandstoftank.
Tankvaelgerhanen sidder i midten ud for midterste instru-

mentpanel og har fire stillingex:

- lukket ("Fuel Off")

- hg¢jre tank ("Right")

- begge tanke ("Both")

- venstre tank ("Left") -

Brendstoffet pumpes til fuel-injector-systemet af en

af motoren drevet mekanisk benzinpumpe, via et benzin-
filter. Som sikkerhed mod motorstop ved svigt af den me-
kaniske pumpe er der parallelt over denne installeret en
elektrisk pumpe (tankene ligger lavere end motoren).

Den elektriske pumpe bgr anvendes under start og landing.
Benzinfiltret sidder i den nederste, venstre del af mo-
torrummet og har til opgave at udskille evt. vand og u-
renheder. Filtret draznes ved at trzkke i stadltradsstrop-
pen, der sidder i oliekglerens luftafgangsabning oﬁen

pa motorcowlingen. Dranrgret for filtret er fgrt ud gen-
nem motorcowlingens bundplade.

Hver tank har en dranventil placeret pa bareplanets un-
derside. :
Benzinmengde og tryk indikeres p& instrumenter i instru-

mentpanelets hegjre del.
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Det elektriske sytem bestar af en vekselstrgmsgenerator,
der via en ensretter forsyner det elektriske anlag med

12 V javnspanding, -stabiliseret af et spandingsrele.
Endvidere omfatter systemet en akkumulator, placeret
bagest i kroppen. Anlagget tilsluttes og afbrydes af en
"Master switch", der kan aktiveres med en nggle. "Mas-
ter switchen" er placeret i venstre instrumentpanel. Samme
steds er en automatsikring for generatoren placeret, samt
en omskifter market "Start"/"Charge". Kun nér omskifteren
stdr i stillingen "Start" kan den elektriske startermotor
aktiveres med tazndingsngglen. Nir motoren er startet op,
skiftes over til "Charge", hvorved en opladning af akku-
mulatoren begynder.

I gvrigt omfatter det elektriske system:

- Pitot-varme - Turn—-indikator

- Navigationslys - Benzinmdlere “
- Anti-kollisionslys - Benzinpumpe

- Spil - Cowling-spijald

- Release-blink

Alle dele er tilsluttet en afbryder og en maximalafbry-
der. Endvidere er der installeret et voltmeter, der viser
batterispandingen, samt et amperemeter, der viser oplade/
aflade-strgmmen

En radio er ogséd inkluderet i det elektriske system.

Luftindtaget til kabinen er placeret bag kgleluftblase-
ren og luften blasses ind under frontruden. Luften kan
opvarmes ved at blive ledet igennem en kappe lagt uden
om motorens udstgdningsrgr. LuftmeEngden og temperaturen
reguleres af et handtag placeret under midterste in-—

strumentpanel.
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Instrumentpanelerne barer prag af, at flyet er specielt
udviklet til slab af svaveplaner, idet motorovervagnings-—
instrumenter og el-udstyr for det elektriske spil domi-
nerer pad bekostning af flyveinstrumenterne.
Drejningsviseren er elektrisk, hvorimod gyrokompasset

er vacuumdrevet.

-
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3. Betjeningsinstruktion

Inden indstigning i flyet ,

udfgr den fglgende Udvendige

Inspektion (punkter i parantes er kun ngdvendige for da-

gens fegrste flyvning):

a)
b}
c)
a)
(e)

Hood &bnet
Master Switch .
Ignition switch

Benzinmdlere ..

(c)
d)

a)
b)

d)

e)

Flap/luftbremse

Krangeror

Navigationslys
Forkant, ovenpéa

Venstre tank ..

Motoroliestand
Benzinfilter ..

Motorskaerme

Kpleluftblaser
Propel

Nasehijul

og nedenunder

....................

....................

off
off
check

on )

check
(beveges frit
(h&ngsler
(stang~forbind.
klart grgnt )
check
{dren
{check
(dzksel pa,

indhold
last

check

draznes

(check for revner
(check lase

(l&st og sikret
check

(check for hak
(renggr

(dektryk
({stpddezmper

(ca. 10 cm.
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4. Hejre vinge
a) Hejre tank ....ciiiiiiiniiiiiiaaaan (draznes
(check indhold
. (dzksel pd, last
b) Forkant, ovenpd og nedenunder ..... check
@) Sk el i S S S A oo 0000000 aaa0a 00000 rené
(d) Navigationslys ...-cecciiincncaceans klart re¢dt )
@) KEBNGELOL .+ v sveceacaantanenaecesans (bevages frit
(hengsler
(stang—-forbind.
£f) Flap/luftbhremse ........ciuuevunnnna check

5. Hovedunderstel

b)
c}
d)

Hjul

Haleplan og trim ..................

Finne og sideror

Slzbetov

Navigationslys

..........................

..................

check
(dektryk

(bremser

=
{bevages frit
{ha&ngsler
(stang-forbind.
check

trek ud

klart hvidt




Polyteknisk Polyt V

Flyvegruppe Flight Manual Side 18
3:2__Indvendigt eftersyn
1._Flydokumenter
a) Fly- og motorlogbog .......c...4... check
b) Luftdygtighedsbevis ......... ... forefindes
c) Benzin-carnet ....c.iicieniiineeran-n forefindes
2._Szde_og_hood
a) Sadestilling ..uieeeeennciasnaenansn check
b) Sikkerhedsseler ...iceeecencencenns check
C) Frontrude ....eeeeeiieeaaccennnnans rengg@r
P 1 TN (o T« K check

3. _Styregrejer

a) Krenge-,hpjde— og sideror .........
b) Flaps/luftbremser ........cvecueenn
c) Trim (hgjde- og sideror) ..........

a) Hgjdemiler ...... N,
h) Mixture control .......ciicincnann.
c) Master Switch ....ceiiiiiiiieannnnn

d) Kontakter: pitot heat & nav.light,
) flash, winch & turn
e) Spilkontakt (winch) ...............

£} Kontakter ....cieeceeevinnanernenasa
g} Master switch ........ ...

{beveges frit
{(ingen unormale
(lyde

ned” og op
check stilling

indstil

Cut off (trezk)
on

(on og

(check

Efter afslutning af det udvendige og indvendige eftersyn

kan opstart af motor finde sted, efter fglgende check-

liste:

1. Parkeringsbremse ON
2. Benzinhane BOTH




Polyteknisk Polyt V .
Flyvegruppe Flight Manual Side 19

3. Gashé&ndtag 1/8 ABEN

4. Mixture trakkes ud (Idle CUT OFF)
5. Master Switch ON

6. Benzinpumpe ON

7. Mixture INb i 5 sek - Mixture UD
8. Start/Lade-kontakt i START

9. Fri bane for propel
10. Tandingsnggle "START" (Max. 10 sek)
11. Mixture skubbes ind (FULL RICH)
12. Start/Lade-kontakt i "CHARGE"
13. Benzinpumpe OFF
14. Check at olietryk kommer inden 30 sek. -ellers stop

motor

Ved varm motor kan man imidlertid normalt undlade at an-—

vende den elektriske benzinpumpe og starte pa normal made,

-

N&r motoren er startet op, gennemgds fglgende checkliste:

Flyet parkeret mod wvinden
Parkeringsbremse ON

Mixture IND (FULL RICH)

Olietryk (2 - 6 Kp/cmz)

Magnetcheck ved 1800 RPM, max. fald 125
Kgple-spjeld (&bne-lukke)

Amperemeter (Opladning)

0 -~ O U s W=

Benzinbeholdning

Stil hgjdemaler

10. 5til kursgyro

11. Tow IN

12. Flash ON

13. Radio ON

14. Venteposition ved 1000 -1200 RPM

\lsl

Niar motoren har ke¢rt et ¢jeblik og kan tage gassen uden u-
jevn gang, er den tilstrakkelig varm til take off. Man skal

séledes ikke afvente, at temperaturen kommer op i det nor-

male driftsomrade.











































